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Dienst 
Mobiliteit



Context

- Exponentiële stijging van EV (in het verschiet). 

- 2022: Steeds groter aantal EV’s in Brugge

- 2026: Alleen elektrische bedrijfswagens
Zie Federaal regeerakkoord goedgekeurd op 18 mei 2021 door de Vlaamse Regering 

- 2029: Nieuwe wagens verplicht elektrisch (VL)
Zie Vlaams klimaatplan goedgekeurd op 04 november 2021 door de Vlaamse Regering

- 2035: Stop verkoop van verbrandingsmotoren (EU)
Zie ‘Fit for 55’, goedgekeurd op 11 juli 2021 door de Europese Commissie

➔ Een visie op laadinfrastructuur is een must.



Prognose 2025 (EVConsult)



Laadpalen anno 2022



Prognose laadnood 2025



Context

- Duidelijke doelstellingen van Vlaanderen: 

- 80% minder uitstoot (2050)
Zie Vlaams Regeerakkoord, goedgekeurd september 2019

- 1 laadequivalent per 100 inwoners (2030), voor 
Brugge zijn dat 1200 laadequivalenten* 

LEKP 2.0: 1,5 laadequivalenten tegen 2030
Zie het Lokaal Energie- en Klimaatpact, goedgekeurd op 4 juni 2021 door de Vlaamse Regering
*Een AC laadpaal bestaat standaard uit twee laadpunten/laadequivalenten

- Ambitie van Stad Brugge om tegen 2050 
klimaatneutraal te zijn en in te zetten op 
elektrificatie.



Visie 

Stad Brugge kiest ervoor om het aantal laadpalen pro-
actief op te schalen. Zo wordt laadinfrastructuur voor de 
Bruggeling een hefboom, en geen belemmering, om over 
te schakelen naar elektrisch rijden.

Om aan de laadbehoeften van de toekomst te voldoen, is 
een slimme mix aan laadoplossingen noodzakelijk:

- Private laadpalen (geen tussenkomst van de stad)

- Semipublieke laadpalen (faciliteren en incentiveren)

- Publieke laadpalen (stad als co-regissseur voor uitrol)



Visie 

Voor Stad Brugge is de elektrificatie daarnaast ook een 
hefboom voor:

- Herorganisatie van de publieke ruimte

- Een duurzamer parkeerbeleid

- De shift van wagenbezit naar wagengebruik 
(deelmobiliteit)



Belangrijkste Indicatoren

Eerste resultaten 2022: Net als in 2021 verdubbelde het 
gebruik van de publieke laadpalen op een jaar tijd.
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Principes voor een effectieve uitrol

1. Iedereen kan (publiek) laden
2. Strategisch kiezen tussen locaties
3. Maximaal gegroepeerd laden
4. Beschermen van het straatbeeld
5. Versnellen met snelladers
6. Inzetten op semipublieke palen (win-win)
7. Aandacht voor partners 
8. Minimumnormen voor parkeerterreinen
9. Hefboom voor deelmobiliteit
10. Samenwerking met andere steden



Principe 1: Iedereen kan (publiek) laden

Een publieke laadpaal aanvragen kan wanneer…

- De aanvrager gedomicilieerd is op het adres van aanvraag.

- De aanvrager effectief eigenaar is van een volledig elektrische wagen of er een 
besteld heeft.

- De eigenaar niet beschikt over parkeermogelijkheid op een eigen oprit, terrein, 
garage...

- Er nog geen publieke laadpaal staat op wandelafstand (250 meter).

- Er geen semipublieke mogelijkheden zijn op wandelafstand (250 meter).

Hoe: 

- Vlaams digitaal loket (vanaf juli 2022)

- Mobi@brugge.be (tot wanneer het loket live gaat)

mailto:Mobi@brugge.be


Principe 2: Strategisch kiezen tussen locaties

Enkele criteria: 

- Aanwezigheid van een bestaande (semi-)publieke laadpaal

- Aanwezigheid van 400 volt

- Aanwezigheid van economische activiteit

- Aanwezigheid van sport of ontspanning

- Aanwezigheid van mobiliteitsknooppunt

- Parkeermodaliteiten: voorkeur voor haakse parkeerplaatsen

- Openbaar domein: breedte voetpad, bomen, straatverlichting, ondergrond…



Fiche 135: Lissewegsestwg 147

- Beoordeling:
- 400V: Ja  
- Laadnood: Hoog - Veel gesloten woningen
- Economie: Winkels
- Sport/Recreatie: /
- Knooppunt: Hoppinpunt  
- Parkeren: Haaks (15+ plaatsen)
- (Impact op) OD: /

➔ Ja: Laadhub 135+134 na heraanleg



Principe 2: Strategisch kiezen tussen locaties



Principe 2: Strategisch kiezen tussen locaties

Weerhouden: 223/280 (80%)
- Volledig weerhouden: 116
- Weerhouden maar op andere locatie: 27
- Gegroepeerd: 80

Afgewezen: 57/280 (20%)
- Afgewezen wegens geen laadnood: 10
- Afgewezen wegens parking op wandelafstand: 18
- Afgewezen wegens grote werken gepland: 11
- Afgewezen (andere): 18

Wanneer MOW een laadpaalexploitant aangeduid heeft 
voor onze regio, komt er nog een evaluatieronde samen 
met exploitant, Fluvius, Politie en COD. 



Principe 3: Maximaal gegroepeerd laden

Voordelen gegroepeerd laden:

- Laadzekerheid voor de gebruiker: Geen ‘laadverkeer’

- Gemakkelijker te managen en op te schalen

- Ruimtelijke inpassing

- Flexibiliteit en innovatie mogelijk:

- ‘Slim’ laden, rekening houdend met netbeperkingen

- Te koppelen aan PV-panelen en mobiliteitsoplossingen (deelwagens,…)

➔ Brugge kiest om zoveel mogelijk gegroepeerd te laden: 

Ondergronds, op randparkings of in laadhubs.



Principe 3: Maximaal gegroepeerd laden





Principe 3: Maximaal gegroepeerd laden

Ambities Interparking:



Ondergronds laden
Bestaand laadpunt
Extra laadpunt nodig



Principe 3: Maximaal gegroepeerd laden

Ondergronds laden
Bestaand laadpunt
Extra laadpunt nodig

Er worden geen bovengrondse laadpalen 
geplaatst op locaties op minder dan 250 
meter van de ondergrondse en rand-
parkings. Zo worden Bruggelingen en 
bezoekers gestimuleerd de parkings te 
gebruiken:

- Technisch wenselijker (afwezigheid 
400V in historische stad)

- Ruimtelijk wenselijker (minder auto’s 
in het straatbeeld)

- Past binnen klimaatambities en 
mobiliteitsplan



Principe 4: Beschermen straatbeeld

Elektrificatie als hefboom voor herorganisatie publieke ruimte?

- Wagens ‘groeperen’ op (ondergrondse) laadpleinen en zo ruimte in 
woonkernen vrijmaken, vergroenen en ontharden?

Cfr strategische doelstellingen van het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Versus

- Laadpunten en kabelmatten “aan de voordeur”



Principe 4: Beschermen straatbeeld

Elektrificatie als hefboom voor herorganisatie publieke ruimte?

- Wagens ‘groeperen’ op laadpleinen en zo ruimte in woonkernen vrijmaken, 
vergroenen en ontharden?

Cfr strategische doelstellingen van het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen

Versus

- Laadpunten en kabelmatten aan iedere voordeur (laden met eigen stroom)



Principe 4: Beschermen straatbeeld



Principe 4: Beschermen straatbeeld



Principe 4: Beschermen straatbeeld

Kabelmatten kunnen voor 
problemen zorgen: 

- Onveilige situaties voor ouderen, 
rolstoelgebruikers,… Wie is 
aansprakelijk?

- Semi-privatisering van openbaar 
domein

- Straatbeeld historische binnenstad 
komt in gevaar

- Gebruik van eigen garage voor wagen 
wordt niet aangemoedigd

- Zij die geen laadmat kunnen gebruiken 
worden dubbel benadeeld (publiek 
laden wordt duurder wegens slechte 
business case voor exploitant)

- Geen garantie op groene stroom



➔ Burgers verwachten privatisering van parkeerplaatsen bij (betalende) installatie laadpunt aan eigen gevel…



Verschillende pistes kabelmatten: 

- Piste 1: Toelaten: Blijven toelaten, zelfs wanneer er voldoende publieke 
palen beschikbaar zijn.

- Pïste 2: Uitfaseren: Alleen toegelaten wanneer de woning zich op 250+ 
meter van laadpaal bevindt én de gebruiker reeds een aanvraag gedaan 
heeft voor het installeren van een publieke laadpaal in zijn buurt. 

- Piste 3: Limiteren: Bijvoorbeeld X uur per dag, niet in het weekend of 
niet in de historische binnenstad.

- Piste 4: Verbieden: Verbieden (met of zonder actieve handhaving) vanaf 
er voldoende publieke palen beschikbaar zijn (richtdatum 2025). 

➔ Keuze Burgemeester op overleg 30/01/2022
➔ Vanaf april 2022 geen vergunningen voor laadpunten aan 

gevel wanneer laden over de stoep vereist is

Principe 4: Beschermen straatbeeld



Principe 5: Versnellen met snelladers

Op termijn willen we langs 
elke invalsweg naar Brugge 
snellaadmogelijkheden.

Ook de taxisector moet mee, 
daarom wordt ook aan 
taxihotspots snellaadinfra
geplaatst.



Principe 6: Inzetten op semipublieke palen 

Voordelen inzetten op semipubliek laden: 

- Ontzorging Stad Brugge wanneer mogelijkse nieuwe publieke laadlocaties 
schaarser worden.

- Bedrijventerreinen vaak erg geschikt voor laadinfrastructuur. 

- Groeiende urgentie bij bedrijven na elektrificatie bedrijfswagens.

- Verdienmodel en goede PR voor bedrijven (win-win)

Hoe stimuleren:

- Rechtstreekse subsidie (500 euro subsidie wanneer laadpaal 10 uur per dag 
toegankelijk is voor buurtbewoners)

- Onrechtstreekse subsidie (bvb werkingsmiddelen Brugge Geeft Energie)



Principe 6: Inzetten op semi-publieke palen 

Brugge Geeft Energie:

113 nieuwe semi-publieke
laadpunten in 2022



Principe 7: Aandacht voor partners





Principe 9: Hefboom voor deelmobiliteit

Doelstellingen elektrificatie:

Doelstellingen deelmobiliteit:

2025: 62/1150 (5%) laadpunten voorbehouden voor elektrische deelwagens
2030: 225/1500 (15%) laadpunten voorbehouden voorbehouden voor elektrische deelwagens



Principe 9: Hefboom voor deelmobiliteit

Voordelen exclusieve laadpunten:

- Aanbieders: Geen klachten of problemen met regelgeving. De grootste 
aanbieder van elektrische deelwagens (Coopstroom) kan zelf kosteloos een 
laadpaal voorzien. 

- Autodeler: Voorbehouden plaats, uniformiteit en minder laadstress.

- Andere EV-rijders: Aangezien een laadpaal twee oplaadpunten heeft, komt 
er ook een laadpunt vrij voor andere EV-rijders. Minder frustratie bij 
buurtbewoners wanneer deelwagen blijft staan aan de laadpaal.

- Stad Brugge: Past binnen visie om deelmobiliteit te stimuleren.

➔ Nauwe samenwerking met deelplatformen voor realisatie deelwagens in 
combinatie met laadpunten.



Actieplan



Vragen? 
Klaas.evers@brugge.be

Dienst 
Mobiliteit


